La Barca
“Ambassador”,

veterana de los
mares
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Para cuantos wviajan ocasional
mente o con alguna frecuen-
cia por la ruta CH 255 que une Go-
bernador Philippi con Monte Aymond
siguiendo en parte el litoral del Estre-
cho de Magallanes, al pasar por el
caserio de |a antigua estancia “San
Gregorio” resulta dificil no reparar
en el conjunto que da singularidad al
paisaje costero de ese paraje, forma-
do por el conocido vapor Amadeo, el
primer barco de su clase matriculado
en el puerto de Punta Arenas (1892),
varado alli en 1932 tras una meri-
tisima vida ndutica, y una nave adosa-
da de la que solo se aprecia el cas-
co desprovisto de forro, dejando visi-
ble la estructura de sus cuadernas, y
los mastiles abatidos

Se trata de la antigua barca Am-
bassador, veterana de la carrera del
té de la China de las travesias del Ca-
bo de Hornos, por tanto digna compa-
fiera en su retiro del viejo vapor, cuya
historia marinera pasamos a resefar.

Fue construida por William Wal-
ker, en el astillero Lavender Dry Dock;
Rotherhithe, del rio Tamesis, Londres,
para W. Lund & Company y botada
en 1869. Era una de las ultimas naves
de tipo mixto, esto es, de estructu-
ra de hierro con forro de madera
(composite ship rigged vessel) y
sus dimensiones originales fueron
de 53,64 m de eslora, por 9,54 de
manga y 5,82 de puntal, teniendo
ademas un tonelaje grueso de 174
toneladas. Bautizada Ambassador
(Embajador), su figura de proa expre-
saba tal denominacion en la forma
de un diplomatico del siglo XVIIl, con
vistoso atuendo.

Sus armadores la destinaron al
comerdio entre el Reino Unido y el
Lejano Oriente, a la sazon muy inten
so, particularmente con el Imperio
Chino, actividad que en la época ani-
maba un trafico que ganaria fama en
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los anales maritimos, conocido como
la carrera del té de la China Al
parece ", estuvo afectada a este servi-
cio hasta 1475, uniendo a la capital
britanica con puertos como Canton,
Foochow y Macao, desde donde rea
lizd en 1872-73 su mejor crucero,
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demorando 108 dias en el viaje de
retorno. En 1874 su arboladura fue
cambiada al tipo barca y bajo esta
forma continuo sirviendo en el trafico
entre Europa y el Oriente, pero tam-
bién con la costa atlantica de Norte-
américa, conociéndosele una trave-



sia de 114 dias entre Yokohama y
Nueva York, por la via del Cabo de
Hornos. Probablemente fue entonces
que se programo un viaje desde el
ultimo puerto hasta Melbourne, en
Australia, durante cuyo desarrollo
debio soportar la travesia mas riesgo-
sa de su vida marinera. En efecto,
bajo el mando del capitan C. Prehny
con una tripulacion de veinte hom-
bres, en su trayecto por el Atlantico
sur enfrenté un huracan del oeste,
con fuerza diez, que la maltrato seve-
ramente, como que enormes olas
barrieron una y otra vez la cubierta
afectando parte de la superestructu-
ra, arrastrando incluso a cuatro hom-
bres, la rueda del timon y los botes.
Con todo, fue una prueba de la que
consiguio librar, adquiriendo patente
de veterania en las aguas meridiona-
les americanas, por las que continuo
navegando a lo largo de varios anos.

Entre tanto cambio de manos va-
rias veces. De sus antiguos armado-
res paso a George Milne, de Aber-
deen, Escocia, que la adquirio en
1888. Al afio siguiente paso a poder
de G. Shaddick, de Swansea y en
1891 fue vuelta a vender, esta vez
a Burgess & Co., de Londres. Tiempo
después, probablemente antes de
1894, la Ambassador volvié a cam-
biar de propietarios y ahora también
de bandera al ser adquirida por la
firma Aktieselskabet de Christian-
sand, Noruega, y por fin fue traspa-
sada a Ole G. Olsen, armador del
mismo puerto nordico. Aunque se
desconoce las travesias que pudo
realizar el velero por cuenta de los
anteriores armadores, el Ultimo la
destino al trafico Atlantico-Pacifico,
pasando por el Cabo de Hornos. Du-
rante un viaje contratado para ir des-
de Jacksonville, Florida, hasta Hono-
luly, en las islas Hawai, la Ambassa-
dor debio enfrentarse nuevamente
con las furias de los elementos meri-
dionales que esta vez la dejaron muy
maltrecha, tanto que debio refugiarse
en Port Stanley, Malvinas, quedando
alli fondeada, virtualmente inutilizada
para la navegacion de altura.

En esas circunstancias su arma-
dor |e encomendo al capitan de la
barca, William Swersken, su enajena-
cion. Asi, el 10 de enero de 1896
fué adquirida por Frank H. Townsend,
comerciante de Punta Arenas, quien
hizo trasladar la nave hasta el puerto
del Estrecho. Una vez aqui, la ofre-
ci6 en venta a los comerciantes y
armadores José Menéndez y Mauri-
cio Braun, quienes efectivamente la
adquirieron en comun en la suma de
1.250 libras esterlinas (Townsend ha-
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bia pagado 850 en Stanley). Poste-
riormente Braun traspasé sus dere-
chos a Rodolfo Stubenrauch en junio
de 1897 y éste, a su turno, los cedio
a José Menéndez por escritura pu-
blica de 7 de enero de 1899.

Desde su llegada al puerto de
Punta Arenas, la Ambassador dejo
de navegar y fue destinada al servi-
cio maritimo en calidad de ponton
para el deposito de lanas y otros
productos. En esta calidad permane-
cid por espacio de unos cuarenta
anos hasta que se dispuso su radia-
cién del servicio por decisién de su
armadora la Sociedad Ganadera y
Comercial Menéndez Behety (suce-
sora mercantil de José Menéndez) y
en vez de ser desguazada, la barca
fue trasladada a la playa de San Gre-
gorio y varada al lado del vapor Ama-
deo , de la misma anterior insignia,
como justiciero tributo a su mereci-
miento nautico.

En 1973, por iniciativa del Insti-
tuto de la Patagonia la barca Amba-
gsador y el vapor Amadeo fueron
declarados Monumentos Historicos
Nacionales, valorizandose asi su ca-
racter patrimonial histérico y cultural,
como testimonios de una época bri-
llante de la navegacion mercante y
por su papel en el desarrollo comer-
cial y maritimo de la Region Maga-
llanica. Para entonces el viejo velero
era (y continla siendo) el tea clipper
mejor conservado aparte, claro esta,
de su contemporaneo el famoso Cu-
tty Sark, que se exhibe restaurado
en The Shaw Museum, en Cheshire,
Inglaterra.

Mucho antes, en fecha indeter-
minada, manos anonimas habian mu-

tilado la airosa figura de proa de la
barca - triste sino de tantos masca-
rones gue no pudieron ser removidos
de su sitio -, dejandola descabezada.
Temiéndose por lo que restaba de su
integridad y contandose con la debi-
da autorizacion del Consejo de Monu-
mentos Nacionales, el mascaron fue
extraido, trasladado y parcialmente
restaurado para su exhibicion en el
Pabellon Maritimo “José Menéndez"
del Museo del Recuerdo del Instituto
de la Patagonia, donde puede ad-
mirarse como adecuada expresion de
la escultura naval propia de varias
generaciones de veleros, cuyas sin-
gladuras pertenecen a uno de los
capitulos mas enaltecedoras de la
historia maritima de la humanidad.
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