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EL HIDROGRAFO PHILLIP PARKER KING
EN AGUAS DE MAGALLANES (1826-1830). !
HALLAZGO Y RECUPERACION DEL TESTIMONIO DE SU ESTADIA
ENEEESTRECEIO

MATEO MARTINIC B
CHARLES PORTER™

RESUMEN

El articulo busca rememorar la figura histérica del distinguido marino e hidrografo inglés coman-
dante Phillip Parker King. Se entregan antecedentes biograficos y se da cuenta de los principales hechos
acontecidos durante la expedicion hidrografica realizada entre 1826 y 1830 a la parte austral de Améri-
ca, bajo su comando, y por encargo del Almirantazgo Britanico. El importante resultado nautico y
cientifico de esta memorable empresa debe ser acreditado a la responsable conduccion del comandante
King, quien se ha ganado de esa manera un lugar de mérito entre los exploradores de la Region Magallanica.
Se informa asimismo sobre el hallazgo v la recuperacién de los testimonios dejados por los marinos
ingleses en 1830, en la cima del monte de la Cruz (Bahia Fortescue), y sobre los trabajos y estudios
realizados para la identificacion y conservacion de parte de los restos encontrados.

SUMMARY

THE HIDROGRAPHER PHILLIP PARKER KING IN MAGELLANIC WATERS (1826-1830). THE
FINDING AND RECOVERING OF THE EVIDENCE OF ITS PRESENCE IN THE STRAITS.

This article seeks to distinguish the historic figure of the English hydrographer commander P P
King. Biographic information is presented and shows the principal facts that occurred during the
hydrographic expedition made between 1826 and 1830 to the southernmost part of America, by the
British Admiralty. The nautical and scientific results of this remarkable expedition should be credited to
the responsible leadership of the commander P P King who was gained in this form a place in the history
of the magellanic explorers. Also here is presented the discovery and retrieval of a Memorial left by the
British survey in 1830 in the summit of the Monte Cross (Fortescue Bay) and the subsequent analysis and
preservation of the recovered remains.

*  Centro de Estudios del Hombre Austral, Instituto de la Patagonia, Universidad de Magallanes. Casilla 113-D, Punta
Arenas, Magallanes, Chile.
*% Patagonia Research Foundation. Damariscotta, Maine, Estados Unidos de América.
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EXPEDICION HIDROGRAFICA BRITANICA A
LAS AGUAS MAGALLANICAS 1826-1830

Es bien conocido que entre los anos 1826
y 1830 se desarroll6 en aguas magallanicas la pri-
mera fase de una empresa de levantamientos
hidrograficos completisima para la época y que
por la extension geografica comprendida asi como
por el tiempo que la misma tomé no tenia prece-
dentes y, por tanto, adquirié para la historia del
conocimiento geogréfico y para el progreso de la
navegacion una importancia ciertamente funda-
mental.

La misma, como hemos senalado antes’,
atendida su magnitud y los trabajos que exigio,
asi como las fatigas y sacrificios consiguientes,
arrojo resultados provechosos de variado orden,
no sélo de caracter hidrografico -objetivo princi-
pal de la empresa-, sino ademas geograficos y
cientificos (etnogréaficos, botanicos y zooldgicos),
fue posible solamente por la gran competencia
profesional de los mejores marinos de la época,
los que revistaban bajo las insignias de Su Majes-
tad Britanica.

Tan improba tarea se realizé bajo la su-
pervision y la responsabilidad directa del coman-
dante e hidrografo Phillip Parker King, de la Ar-
mada Real, a quien corresponden por tanto los
meéritos principales por razén de su diligente co-
mando, talento organizativo, eficiente ejecucién y
calidad técnica. En verdad, PP, King se gané ast,
sobradamente, un sitio de indisputable relevancia
entre los mejores navegantes y exploradores que
contribuyeron al conocimiento del territorio mari-
timo austral de América.

Sin embargo de ello, cosa curiosa, la pos-
teridad ha sido avara y casi injusta con tan desta-
cado jefe naval, pues la memoria de su actuacién
ha quedado opacada visiblemente v atn preterida
por causa de la fama que ha tenido v tiene quien
fuera su colaborador a contar de 1829, el coman-
dante Robert Fitz Roy, tras el lamentable falleci-
miento del comandante Pringle Stokes, v que pos-
teriormente tuvo a su cargo la segunda fase de
trabajos hidrograficos a contar de 1832 y hasta
1834 en lo que se refiere a los mares meridiona-
les.

La explicacion para esta suerte de sinra-
zon historica se encuentra en distintas circunstan-
cias que concurrieron a fundar y cimentar dicho
prestigio.

1 Historia de la Region Magalldnica (Punta Arenas,
1992), tomo I, pags. 322 y siguientes.

En primer lugar y mas alla de la compe-
tencia profesional de Fitz Roy, que sin duda la
tenia y bien calificada, estuvo el hecho de que en
la etapa que se desarroll6 bajo su comando direc-
to participé como supernumerario un joven natu-
ralista, Charles Darwin, quien durante el extenso
viaje que ademas cubri6 otras regiones de Améri-
ca y del globo concibi6 el postulado cientifico de
la evolucion de las especies que revolucionaria la
ciencia biolégica universal, con diversas
implicancias filosoficas. De alli que las figuras
del hidrégrafo y del sabio quedaran para la histo-
ria intimamente asociadas, compartiendo el pres-
tigio. En segundo lugar, porque en esa expedicion
participaron embarcados otros dos supernumera-
rios, el dibujante Augustus Earle y, cuando este
debié abandonar el bergantin Beagle, el eximio
artista pintor Conrad Martens, que se embarcé en
su reemplazo y siguio por el resto del extenso peri-
plo. Uno y otro, particularmente el ultimo regis-
trarian magistralmente diferentes acontecimientos
v lugares del largo viaje, contribuyendo a su me-
jor difusion y, por ende, a la fama de sus partici-
pantes.

Por fin y no menos importante, fue el he-
cho etnografico en que tuvo personal participa-
cion Robert Fitz Roy, otra de las causas motivantes
de la situacion de que se trata. Tal fue la recogi-
da de cuatro indigenas en el sur del archipiélago
fueguino v su ulterior viaje a Inglaterra, donde
tuvieron una acogida bondadosa que sirvié para
darles algiin rudimento de civilizacién, retornan-
do a sus parajes naturales en el transcurso de la
segunda expedicion. Esta circunstancia del todo
ajena a la nautica e hidrografia ayudo, v no en
pequeno grado, a cimentar la fama de Fitz Roy en
cuanto de la misma derivaron bien conocidos
emprendimientos evangelizadores que tuvieron
como sujeto al que durante largo tiempo se tuvo
como el pueblo originario mas miserable v des-
provisto del planeta.

Contribuy6 a esta situacion de menor re-
levancia el propio caracter de Phillip Parker King.
oficial tranquilo y mesurado, quien dejo6 el servi-
cio naval tiempo después de su retorno a Inglate-
rra para radicarse en sus antipodas, en Sidnevy,
Australia, alejandose de la metrépolis que
dinamizaba la vida del Imperio. Del mismo se
han conservado pocos retratos, al parecer, hecho
menor que de cualquier modo ratifica la escasa
significacion que para sus contemporaneos pu-
dieron tener la figura v la personalidad del eximio
hidrégrafo. (Fig. 1). Tanto fue asi que hasta la
propia nave capitana de King, el Adventure, nun-
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Fig. 1 Comandante Phillip Parker King, RN., ER.S., EL.S.

ca llegaria a gozar del renombre que por tan va-
riadas causas obtuvo su companero el bergantin
Beagle, la nave comandada por Robert Fitz Roy?.

Este articulo busca reivindicar y rescatar
en cierto modo la memoria y figura de quien fue-
ra un gran marino, destacado jefe y competente
hidrografo, cuyo nombre por siempre estara aso-
ciado a la gesta del conocimiento geografico de la
region meridional de América, en particular de
Magallanes.

Phillip Parker King nacié en 1793 en

2 Lo expresado ha tenido una cabal correspondencia en la
abundancia bibliografica registrada a lo largo de un si-
glo y medio hasta el presente. Invariablemente, aunque
con diferente énfasis, aparecen en obras histéricas v cien-
tificas referencias a Fitz Roy, Darwin y el Beagle. El mas
reciente de estos libros, hasta donde sabemos, es The
Beagle Record, editado por R. D. Keynes y por el sello
Cambridge University Press en 1979 y reimpreso en
1980.

Norfolk, remota posesion insular britanica situada
al oriente de Australia, siendo hijo del capitan Phillip
Gidley King, también de la Armada Real. Como
era costumbre en su tiempo el padre eligié para el
joven Phillip la carrera naval, a la que ingreso a los
catorce anos, embarcandose en la fragata Diana
de la Real Armada Britanica.

Su aprendizaje lo realizé navegando por
distintos mares, alcanzando en 1814 el grado de
teniente mientras se hallaba embarcado en el na-
vio Tridente. Continué en un intenso servicio na-
val que le brindé una probada veterania, orientado
preferentemente a la tarea hidrografica que hizo de
el un especialista consumado. Parte importante de
la misma la cumplié en el estudio de las costas del
continente australiano; estando en ello recibio el
grado de comandante (1822).

Retorné a Inglaterra en 1823 y permane-
cio alli durante los dos anos siguientes ocupandose
preferentemente en la preparacion de la cartogra-
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fia y relaciones complementarias de aquel laborio-
so levantamiento, que posteriormente fueron pu-
blicados por la Oficina Hidrografica del Almiran-
tazgo.

Una y otra circunstancias ciertamente ci-
mentaron su renombre como oficial capacitado v
le merecieron su incorporacion a las prestigiosas
Royal Society v Royal Linnean Society, en calidad
de miembro activo, a comienzos de 1824.

En el curso de 1825 los lores del Almiran-
tazgo Britanico consideraron la conveniencia de
realizar un ambicioso levantamiento hidrografico
en las costas australes de la América del Sur, esto
es, propiamente los litorales oriental y occidental
de la Patagonia v la Tierra del Fuego.

Habia conducido a esta trascendente de-
terminacion la necesidad de perfeccionar el toda-
via insuficiente conocimiento del complejo territo-
rio maritimo meridional, en vista del fomento v
desarrollo de las comunicaciones maritimas y, en
especial, para llegar a tener una mejor vinculacién
entre Europa y los nuevos estados independientes
de la costa del Pacifico sudamericano. Todo, en el
bien entendido de la situacién geopolitica global
que derivaba de la emergencia de Inglaterra como
la maxima potencia naval tras las guerras
napolednicas.

Para una empresa de tal envergadura, que
se preveia larga v laboriosa, se eligié al comandan-
te P. P King, cuya trayectoria y competencia profe-
sionales lo hacian plenamente confiable y brinda-
ban garantias para un buen desarrollo®. En conse-
cuencia, se le asigné el comando superior de una
flotilla integrada por las naves Adventurey Beagle
y, posteriormente, ya en el territorio de destino, por
la goleta Adelaide® .

Para colaborar en las labores nauticas e
hidrograficas la superior jefatura naval selecciond
un calificado contingente de marinos, entre los que

3  En las Instrucciones que se le dieron a King se puntuali-
zaba que... habiéndonos merecido usted confianza por
su desempeno en los levantamientos de Nueva Holanda
[Australia] ... (Vigjes de levantamiento de los buques de
S. M. “Adventure” y “Beagle” en los anos de 1826 a
1836. Biblioteca del Oficial de Marina, Buenos Aires,
1933, tomo I, pag. 8).

4 De acuerdo con los datos extraidos del National Maritime
Museum, el primero era un barco de tipo sloop, de 314
toneladas, construido en 1809; tenia una eslora de 105
5” (32,13 m) y una manga de 26" 3" (8 m). En la
Relacion posterior del viaje se indica que era un buque
espacioso, de 330 toneladas de carga, sin canones (ex-
cepto uno para senales), de aparejo liviano pero robusto
v de solida construccion (op. cit. pag. 5). El Beagle era
un bergantin de 225 toneladas, aparejado a barca y
estaba armado de seis canones.

cabe mencionar; en el rol del Adventure, cuyo
mando directo correspondia igualmente a King, a
T. Graves, teniente y ayudante hidrografo; J. Cooke,
teniente; J. E Brand, R. H. Sholl, J. C. Wickham y
G. Harrison, pilotos; B. Ainsworth, contramaestre
y J. Tarn, cirujano, entre otros. En el rol del Beagle,
Pringle Stokes, comandante e hidrégrafo, W. G.
Skyring, teniente y ayudante hidrégrafo; J. Kirke,
piloto, S. S. Flinn, contramaestre y E. Bowen, ci-
rujano, igualmente entre varios otros. En el trans-
curso de las campanas se registraron varias bajas,
produciéndose los consiguientes reemplazos, de los
que el mas importante fue el correspondiente al
distinguido y malogrado comandante Stokes por
Robert Fitz Roy, a fines de 1828.

De ese modo, provistas las naves del me-
jor y mas modermno instrumental, de suficiente abas-
tecimiento y yendo la oficialidad v la gente de mar
en las mejores condiciones de comodidad que pudo
darse, la expedicién estuvo en estado de partir.

La escuadrilla zarpé de Plymouth el 22 de
mayo de 1826 entrando al estrecho de Magallanes
el 19 de diciembre. Sucesivas recaladas conduje-
ron a las naves desde Posesion a San Gregorio, isla
Isabel, bahia Agua Fresca, hasta la bahia de San
Juan (puerto del Hambre), lugar elegido como base
de operaciones v puerto de fondeo de la nave capi-
tana. Para una mejor comprension de los recono-
cimientos conviene consignar someramente las di-
versas exploraciones.

Una vez establecidas en tierra las cons-
trucciones e instalaciones de apoyo v maestranza,
King dispuso que el Beagle asumiera el reconoci-
miento de la parte occidental del Estrecho, mas
alla del cabo Froward. La chalupaHope. pertene-
ciente al Adventure v al mando del teniente Gra-
ves, recibié el encargo de explorar el “canal” de
San Sebastian y penetrar al SE del cabo de San
Valentin, por donde antano surcaran las naves de
Fernando de Magallanes y Juan Ladrillero. Elpro-
pio King asumio la responsabilidad de levantar el
litoral entre Famine y bahia del Aguila. Estos tra-
bajos permitieron el redescubrimiento de la isla que
después se llamé Dawson y de la enorme penetra-
cion marina que configura el seno del Almirantaz-
go. Ademas se hallaron algunos importantes fiordos
que acceden a dicho seno (Brookes, Parry v
Ainsworth) v se hizo el relevamiento de numerosos
sectores litorales en ambos lados del Estrecho.
Sensiblemente, en esta etapa la expedicion sufrio
las primeras bajas por accidentes, entre ellas la del
capacitado oficial Ainsworth.

El Beagle por su parte cumplio faenas en
la parte oeste, sufriendo, desde un comienzo. el
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rigor del tiempo que lo obligé a luchar duramente
en cada singladura. Pese a las dificultades, Stokes
tomando como base a Fortescue y puerto Miseri-
cordia, reconocio6 sectores de la parte més peligro-
sa y menos conocida del canal, en una faena que
puso de relieve su gran capacidad profesional y la
de sus oficiales Skyring y Flinn.

Las operaciones hidrograficas de cada gru-
po fueron complementadas por valiosas coleccio-
nes sobre la flora y fauna a cargo de los cirujanos
Tarn v Bowen y del botanico J. Anderson. Los
estudios de meteorologia fueron realizados en puerto
del Hambre por el piloto Harrison. Por dltimo, se
efectuaron observaciones etnograficas aprovechan-
do los frecuentes contactos con los indigenas.

Al terminar esta fecunda campana la flo-
tilla abandono su base el dia 7 de marzo de 1827,
dirigiendose a Rio de Janeiro en plan de invernada,
para dar descanso a las tripulaciones y recorrer las
naves.

Con la experiencia de esta primera etapa,
el capitan King obtuvo del comando de la Estacion
Naval del Atlantico, la autorizacién para adquirir
un pequeno barco auxiliar con el fin de hacer mas
expedito el levantamiento en aguas poco profun-
das.

El 10 de enero de 1828, la flotilla integra-
da también por la goleta auxiliar Adelaide, cuyo
mando se confié a Graves, penetr6 al Estrecho vy
fondeo en Posesion. Desde esta bahia el Beagle
prosiguio hacia la parte occidental para explorar el
laberinto existente entre el Estrecho y el golfo de
Penas; mientras, el Adventure y la Adelaide
recalaban en San Gregorio. En este lugar, los in-
gleses sostuvieron en ambas campanas, un amis-
toso trato y provechoso intercambio con los
tehuelches® .

Cuando los bugues fondearon en puerto
del Hambre, King comprobo que los indigenas
canoeros habian destruido algunas instalaciones y
elementos alli dejados. Se procedi a su rehabili-
tacion en tanto que se desarbolaba el Adventure,
pues la intencion era invernar en ese lugar. A su
vez la Adelaide, que haria todo el peso de la tarea
hidrografica. fue convenientemente preparada para
tal efecto.

Su primer cometido, pendiente desde la
campana anterior, fue explorar el misterioso “ca-
nal de San Sebastian”, descubriéndose al fin que

5 Prospecciones arqueolégicas realizadas durante anos re-
cientes en el sitio correspondiente al paradero historico
de estos indigenas, han permitido el hallazgo de mone-
das de la época y otros materiales que dan fe de la
relacion establecida.

no era sino una amplisima bahia que por lo poco
segura y escasa de fondeadero se llaméInutil. De
esta manera se puso término a uno de los sosteni-
dos mitos geograficos australes. [Luego laAdelaide
oper6 sobre los intrincados litorales del sector cen-
tral sur del Estrecho, en una fatigosa v fecunda
tarea que duré hasta el 18 de junio, en que volvié a
puerto del Hambre.

Aqui las cosas no habian andado bien.
La crudeza del invierno, la aparicion del escorbuto
y algunas muertes accidentales se confabularon
para afectar la moral de los residentes. Como el
capitan King, pese a todo, estaba decidido a conti-
nuar en el paraje, dispuso como estratagema para
levantar el animo de sus hombres, el aparejamiento
del Adventure, consiguiendo el efecto deseado sélo
momentaneamente, pues los marineros, al ver que
demoraban los preparativos mas de lo habitual
volvieron a desmoralizarse. Asilas cosas, arribada
la Adelaide, recibio la orden de seguir al encuentro
de los tehuelches para adquirir provision de carne
de guanaco. Pero la situacion no mejoré en puerto
del Hambre, sino que se agravé con nuevos enfer-
mos. Fue entonces cuando el jefe de la expedicion
adopto la determinacion de “preparar el buque a
son de mar”, disposicion marinera que no bien hubo
salido de labios del contramaestre cuando ya todo
fue vida, energia y contento® segiin consigné con
sentimiento el capitan King, anadiendo que todos
menos él veian con jubilo la perspectiva del proxi-
mo zarpe. El 27 de junio hizo su aparicion el Beagle,
de vuelta de su prolongado crucero por las aguas
del occidente patagénico. Habia explorado en
rudisima faena la costa exterior desde el Estrecho
hasta el cabo Tres Montes, relevando el litoral del
golfo de Penas, la boca del canal Trinidad v otros
puntos.

Pero tan agobiadora labor habia tenido
sus consecuencias. El excesivo trabajo, los padeci-
mientos por causa del clima v otras contrariedades
afectaron de tal modo al comandante Stokes, que
cayo en un agudo estado de depresion, cercano al
extravio. De este modo su arribo no hizo sino au-
mentar el desanimo. El regreso de la Adelaide con
mas de dos mil libras de carne de guanaco ayudo
a recobrar el animo durante algunos dias, pero al
cabo de una semana los enfermos aumentaron,
por lo cual y en vista del retardo en partir, las tripu-
laciones comenzaron a desesperarse: para colmo,
el 1° de agosto se supo que el comandante Stokes
habia atentado contra su vida. Inutiles fueron los
esfuerzos para obtener su recuperacion, pues en la

6 Op. cit. pag. 188,
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manana del dia 12 morifa en medio de la conster-
nacion general.

Sepultado junto al campamento’ v desig-
nado el teniente Skyring como nuevo jefe del Beagle,
se reanudaron los preparativos de zarpe, que final-
mente se produjo el 16 de agosto. LLuego de reca-
lar en Agua Fresca, Tres Brazos, isla Isabel y hacer
la ya habitual parada en San Gregorio, la flotilla
abandono el Estrecho el 24 de aquel mes, después
de casi ocho meses de laboriosa permanencia en
sus aguas. Se dirigi¢ a Brasil para un reparador
descanso, tan necesario a sus oficiales y tripulacio-
nes.

Una nueva serie de operaciones se inicio
en el otono de 1829, al reingresar al Estrecho el
Beagle, ahora al mando del comandante Robert
Fitz Roy y laAdelaide. Tras tocar en San Gregorio
y fondear en bahia Oazy para su relevamiento, los
dos buques arribaron a Famine el 14 de abril. A
partir de entonces se exploraron y levantaron diver-
sos sectores de las costas meridional y septentrio-
nal, con un breve intervalo por parte de Fitz Roy,
que exploré el canal Jerénimo aguas adentro, re-
descubriendo los vastos lagos marinos de Otway y
Skyring. Las naves se juntaron de nuevo el 9 de
junio en Fortescue. Luego de un breve descanso
Fitz Roy encomendé a los tenientes Skyring y Gra-
ves la exploracion de los canales que desde la ba-
hia Tamar se abren hacia el norte. Mientras tanto
el mismo, con su nave, proseguia los relevamientos
en el sector mas occidental del Estrecho, quedan-
do convenido reunirse en el puerto de Ancud.

La Adelaide fue debidamente aprovisio-
nada y equipada para su misién y su plana de
oficiales fue reforzada con Skyring, que asumié la
jefatura de la campana hidrografica, con el
guardiamarina James Kirke, el contramestre Alex
Millar v el cirujano Benjamin Bynoe, quien ade-
mas de su tarea especifica, debia desempenarse
como colector naturalista.

Partiendo desde el cabo Upright v recono-
ciendo la bahia Beaufort y los senos Helado y Ven-
tisquero, Skyring abandono las aguas del Estrecho
iniciando el recorrido hacia el norte por el canal
que llamé Smyth, siguiendo a menudo las
singladuras de Pedro Sarmiento de Gamboa cuya
memoria iban recordando. Esta comision habia
tenido origen en los antecedentes aportados al co-
mando operacional britanico por cazadores
(“foqueros™) ingleses v norteamericanos que
deambulaban por aguas del Estrecho y de los ca-

7 Elsitio se conoce como Cementerio de los Ingleses v se
encuentra en la costa de la bahia de San Juan.

nales fueguinos y patagénicos, respecto de rutas
practicables de navegacion entre el Estrecho y los
canales situados al norte del mismo hasta el golfo
de Penas. De alli que aunque ajena propiamente a
la tarea hidrogréfica en el Estrecho, la comisién de
la Adelaide tendria gran trascendencia, pues sus
exploraciones demostrarian las ventajas de una ruta
interior de navegacién segura y franquila, que evi-
taria las dificiles singladuras del extremo mas occi-
dental del gran canal. De este modo la explora-
cién hidrografica de Skyring hubo de ser la causa
de la posterior reanudacién del trafico maritimo
por el estrecho de Magallanes.

Entre tanto King habia zarpado con el
Adventure, poniendo rumbo al extremo austral de
la Tierra del Fuego, al que arrib6, a comienzos de
abril, luego de algunas escalas en la costa oriental
de la Patagonia. Permaneci6 en el area por dos
meses haciendo un reconocimiento parcial del ar-
chipiélago del Cabo de Hornos, cumplido el cual
la nave se dirigi¢ a Valparaiso. puerto elegido para
dar el descanso que merecia la esforzada tripula-
cién y para la necesaria recorrida del bugue. En
un plan semejante permanecieron por varios me-
ses en Ancud el Beagle y la Adelaide.

A fines de 1829 se inicio la cuarta campa-
na de operaciones hidrograficas con la salida del
Beagle, desde el puerto de San Carlos de Ancud.
Las instrucciones que habia recibido el capitan Fitz
Roy de parte del jefe expedicionario, prescribian la
exploracion de la costa meridional fueguina, entre
el seno Ano Nuevo y la bahia Nassau, pero en la
realidad su cometido se extendi6 considerablemente
desde la boca del estrecho de Magallanes hasta el
litoral sudoriental de la isla grande de Tierra del
Fuego.

La nave paso frente a la entrada del Es-
trecho el 24 de noviembre y continué por la costa
exterior hacia el sur, haciendo el relevamiento de
uno de los tramos litorales menos conocidos y mas
temidos por los navegantes, que desde los tiempos
de Narborough se conocia como Desolacién del
Sur.

Al cabo de esa faena que tomé dos me-
ses, el Beagle continuo costeando en sucesivos tra-
bajos sobre el litoral exterior y los canales v entra-
das adyacentes, que permitieron conocer la com-
plejidad de esa parte del piélago fueguino. Mien-
tras los exploradores desarrollaban sus distintas
operaciones, unay otra vez se encontraron con los
indigenas kawéskar pertenecientes a la parcialidad
mas austral de ese grupo étnico v luego, desde el
seno Navidad, con los indios yamana.

Llegado el mes de marzo, el trabajo prosi-
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guié con intensidad levantandose la costa que
media entre aquel accidente y el acceso sur a la
bahia Nassau, a la que se penetro el primer dia de
abril. Desde aqui se realizé una de las etapas mas
provechosas del viaje, pues en su desarrollo se re-
corrio el area descubierta por LHermite dos siglos
antes, completandose el conocimiento preliminar
del mismo con las correspondientes correcciones y
nuevos hallazgos, entre otros los de los canales
Murray y Beagle, uno y otro debidos al master
Matthew Murray.

Al concluir el mes de mayo, Fitz Roy puso
término a una campana por cierto satisfactoria por
sus trabajos, observaciones vy descubrimientos.
Luego de algunas operaciones en la costa
sudoriental de Tierra del Fuego, se emprendio el
viaje con destino a Montevideo y Rio de Janeiro.
Con los marinos viajaban embarcados cuatro indi-
genas fueguinos recogidos en las inmediaciones del
seno Navidad y en el canal Beagle. Bautizados
por Fitz Roy con los nombres de York Minster,
Fueguia Basket, Boat Memory v Jimmy Button,
estaban destinados por su captor para ser protago-
nistas de una experiencia civilizadora que se haria
famosa por sus consecuencias e imprevisto desen-
lace.

Si laborioso v proficuo habia sido el cru-
cero del Beagle, no lo fue menos la campana em-
prendida por la Adelaide entre el golfo de Penas vy
el Estrecho. [Las operaciones hidrograficas en aguas
magallanicas se iniciaron el 19 de enero de 1830,
cuando el teniente Skyring llegd con su goleta a las
islas Guayaneco, en un viaje prolongado que lo
llevo hacia el sur por el complejo de canales v
fiordos, donde habian sucumbido tantos esfuerzos
exploratorios en los tres siglos anteriores, en un tra-
yecto complementario de aquel realizado en senti-
do inverso durante el invierno del ano anterior. La
extensa fravesia permitioé recorrer los canales Messier
v Brazo Ancho, y descubrir -a veces se traté de
redescubrimientos de antiguos hallazgos hispanos-
entre otros los fiordos Eyre, Falcon, San Andrés y
Peel. a faena exploratoria y sus trabajos comple-
mentarios fueron tan intensos v ajetreados que tu-
vieron al borde del agotamiento al meritorio Skyring.
Como ya se habia hecho una norma en el trans-
curso de esta expedicion, las operaciones
hidrograficas fueron acompanadas de observacio-
nes sobre la naturaleza de los distritos recorridos y
sobre las caracteristicas y costumbres de los abori-
genes, en el caso de los kawéskar.

Al comenzar abril la Adelaide navegaba
por el Ancén sin Salida y tras descubrir y explorar
el profundo fiordo, mal llamado “canal” de las

Montanas, siguié por un brazo lateral a su boca y
penetré hacia el noreste para realizar uno de los
hallazgos més importantes de la campana: el
redescubrimiento del complejo maritimo trasandino
de Ultima Esperanza, que fuera avistado por vez
primera 273 anos antes por el insigne Juan
Ladrillero. Una vez traspuesta la cordillera de los
Andes, Skyring y James Kirke reconocieron algu-
nos brazos del extenso mar interior, entre ellos los
fiordos Obstruccion y Ultima Esperanza, realizan-
do cantidad de observaciones y otorgando deno-
minaciones a distintos accidentes, en una faena
exploratoria particular que demor6 tres semanas.

El 24 de abril laAdelaide abandonaba las
aguas de Ultima Esperanza y cuatro dias despues
entraba al Estrecho por la bahia Beaufort, com-
pletando la primera travesia norte-sur entre el golfo
de Penas y el gran canal de Magallanes a lo largo
de los canales patagonicos, precursora de la futura
ruta del trafico mercante a partir de la sequnda
mitad del siglo XIX. La goleta prosiguio sus
singladuras por el Estrecho teniendo por destino a
puerto del Hambre, lugar previsto para el encuen-
tro con laAdventure, lo que efectivamente ocurrio
el4 de mayo. Esta nave habia llegado al Estrecho
el 31 de marzo y habia empleado el tiempo que
mediaba entre una y otra fechas, en trabajos
hidrograficos puntuales en su seccion occidental,
compartidos ocasionalmente con encuentros y al-
gunas incidencias con los indigenas.

Pocos dias después las naves inglesas par-
tian navegando en conserva hacia Rio de Janeiro,
para seguir después a Plymouth. Al trasponer la
punta Dungeness y enfilar hacia el norte, Phillip
Parker King ponia término a la campana
exploratoria mas extensa, geografica y cronolo-
gicamente, emprendida en fres siglos en aguas
magallanicas. El trabajo cumplido con responsa-
bilidad y acuciosidad que honra a cuantos partici-
paron en la expedicion, en particular a los distin-
guidos jefes y oficiales, habia tenido una magnitud
colosal, tanto que se requeririan anos solo para
hacer el procesamiento de los millares de datos
geograficos reunidos, en las oficinas técnicas del
Almirantazgo Britanico.

Pero hay mas, King, hombre al parecer
con inclinaciones naturalistas, se interesé especial-
mente por el conocimiento de la vida silvestre del
territorio magallanico. Nada extrana, por conse-
cuencia, que durante los cuatro anos que duré la
expedicion se hayan realizado numerosas colectas
de especimenes de flora y fauna, sobre cuya base
posteriormente los cientificos britanicos pudieron
adelantar en el conocimiento de la biota de la re-
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gion austral americana. Tal contribucion debe evi-
dentemente ser acreditada al jefe que velé por tal
aspecto cientifico del viaje. Pero también, el capi-
tan King era un excelente dibujante a juzgar por las
obras que se le conocen, entre otras el magistral
retrato que hiciera de Fitz Roy®, lo que nos condu-
ce a suponer -vista la notable semejanza del estilo-
que varios de los retratos y bocetos de indigenas
meridionales que se han atribuido o atribuyen a
Fitz Roy procedan realmente de su mano?. De ser
asi, no seria de extranar que se encontraran en
repositorios de Australia, pais donde se conserva la
mayor parte de la documentacién que atane al
distinguido marino, algunas ilustraciones de interés
referidas a sus campanas en la region magallanica.

De tal modo su contribucion al adelanto
del conocimiento de la geografia maritima
magallanica, seria a lo menos semejante en impor-
tancia al de las hazanas descubridoras y
exploratorias del pasado, protagonizadas por Fer-
nando de Magallanes y Juan Ladrillero.

La satisfaccion oficial por tan eficiente
servicio naval desarrollado bajo la responsabilidad
superior de King, le merecio su ascenso a capitan
en febrero de 1830.

Durante abril y mayo de 1831 Phillip Parker
King dio cuenta de los resultados preliminares de la
expedicién ante la Royal Geographical Society v al
ano siguiente publicé un volumen técnico que titu-
16 Sailing Directions to the Coasts of Eastern and
Western Patagonia, including the Straits of
Magalhaen and the Sea Coast of Tierra del Fuego
(“Instrucciones para la navegacién en las costas
orientales y occidentales de Patagonia, incluyendo
el Estrecho de Magallanes y el litoral oceanico de
Tierra del Fuego”).

Luego se dedico a la preparacion de la
completa descripcién de lo acontecido durante la
expedicion que habia comandado, que fue prepa-
rada principalmente sobre la base de su propia re-
lacion y de modo complementario con los diarios
de sus oficiales Stokes, Graves, Skyring v Fitz Roy,
que se incluyé en una obra mayor que comprendio
la sequnda gran expedicién realizada entre 1832 y
1836, bajo el mando del dltimo, y que fue editada
en 1839 por el mismo con el titulo de Narrative of
the Surveying Vovages of His Majestys Ships
“Adventure” and “Beagle” between the years 1826
and 1836. Este libro conformaria por si solo una

8 Ver Richard Lee Marks, Tres hombres a bordo del Beagle,
Buenos Aires, 1994, pag. 37.

9  Ver Alan Moorehead, Darwin. La expedicion en el Beagle
(1831-1836), Ediciones del Serbal, Barcelona, 19581, pag.
69.

contribucién moderna inapreciable para el mejor
conocimiento geografico, etnografico y naturalista
de la Region Magallanica que, con razén fundada,
pasaria a ser uno de los clasicos de la literatura
cientifica austral.

Concluido este significativo trabajo, King
abandono el servicio activo en la Armada Real y se
establecio en Sidney, capital de la colonia de Nue-
va Gales del Sur, en el continente australiano. Allf
se involucré en los asuntos propios de este estable-
cimiento, llegando a ser miembro del consejo legis-
lativo de la colonia, ademas de responsable de las
actividades de la Sociedad Agricola Australiana.

Su calificado servicio naval le hizo merece-
dor al ascenso, en octubre de 1855, al grado de
contralmirante, sin embargo de la condicion de reti-
ro en que se encontraba desde 1839, siendo asi el
primer australiano originario que alcanzo esa posi-
cion jerarquica en la Armada Real Britanica.

Falleci6 todavia joven en 1856, dejando
una extensa familia, que habia fundado en 1817
al contraer matrimonio con Harriet Lethbridge, v a
la que leg6 una satisfactoria posicion economica
pero sobre todo un apellido prestigiado por un muy
honroso servicio en la Armada Real.

[La memoria del comandante Phillip Parker
King quedaria para la posteridad nautica, geografi-
ca y cientifica ligada indisolublemente a la sacrifi-
cada y laboriosa empresa hidrografica vy exploratoria
del territorio maritimo magallanico, cuyo exitoso
desarrollo entre 1826 vy 1830 debe serle acreditado
y reconocido sin retaceos por su responsable y
talentosa direccion.

Valga este recuerdo para tan ilustre figura
de la historia geografica y maritima austral, como
una reivindicacion de lo que fuera su competencia
profesional tan duramente calificada durante bue-
na parte del siglo XX por algunos autores argenti-
nos'®,

El motivo de tan injustificado trato se en-
cuentra en la falta de ecuanimidad v objetividad
con que en parte de la intelectualidad argentina se
abordod la consideracion del asunto del curso orien-
tal del canal Beagle, en el sur de la Tierra del Fue-
go, como elemento geografico determinante para
la separacion de jurisdicciones nacionales en la zona
austral fueguina, seguin el Tratado de Limites de
1881 y que devino un prolongado v asaz enojoso

10 Cabe ejemplarizar con la obra de Rodolfo R. Poletti. La
primera expedicion hidrogrdfica inglesa al confin austral
americano (1826-1830), publicada por el Instituto de
Publicaciones Navales (Centro Naval) de Buenos Aires.
De paso, senalamos que en este libro contiene reiteradas
inexactitudes en lo referido a informaciones etnograficas.
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litigio diplomatico. Este pleito, es bien sabido, fue
zanjado a favor de Chile en 1977 por el Laudo
Arbitral de la Reina Isabel Il de Gran Bretana, pero
tras reclamarse su nulidad por parte de la Republi-
ca Argentina solo vino a ser reconocido como vali-
do por el Tratado de Paz y Amistad suscrito entre
ambos paises en 1984, tras la mediacion de Su
Santidad el Papa Juan Pablo II.

Pues bien, la razon del enojo argentino y
del consiguiente menosprecio v descrédito de la fi-
gura del capitan P. P King, estuvo en la conferen-
cia pronunciada por este jefe ante la Real Socie-
dad Geografica en 1831, a que se ha hecho men-
cion, y en cuyo transcurso describio al Beagle como
un paso de mar el cual se estiende desde el Seno
Navidad hasta el Cabo San Pio, distancia de ciento
veinte millas, con un curso tan directo que ninguna
punta de las riberas opuestas cruza o intercepta en
el la libre vision...'* . De este modo dio sustento a
la sostenida tesis chilena de ser una sola -la cabal-
mente descrita- la boca oriental de ese canal, vy
que fue finalmente acogida en el arbitraje.

Ello basté para desatar y mantener una
injusta campana de desprestigio en contra del ilus-
tre marino e hidrografo inglés, cuya memoria aho-
ra ha retomado, por la fuerza de la verdad, su apro-
piado relevante sitio en la historia magallanica.

HALLAZGO Y RECUPERACION DEL TESTIMO-
NIO DEJADO POR LOS TRIPULANTES DEL
ADVENTURE EN EL MONTE DE LA CRUZ, LI-
TORAL DEL ESTRECHO DE MAGALLANES
(1830)

En enero de 1827, durante el transcurso
de labores hidrogréficas en la zona central del es-
trecho de Magallanes, el comandante Stokes recalo
con el Beagle en la bahia de Fortescue, que se abre
en la costa sudoccidental de la peninsula de
Brunswick v que en su interior tiene el abrigado
puerto Gallant, una y otro afamados por las
recaladas de navegantes durante los siglos XVI al
XVIII. Alli el cirujano Bowen, probablemente en-
terado del paso de los capitanes Luis Antonio de
Bougainville (1766) v Antonio de Cérdoba Lazo
de la Vega (1789), subié6 al vecino monte de la
Cruz en busqueda de testimonios de su recalada
en el paraje.

Efectivamente, en su cumbre hallo restos
de una botella de vidrio, v un rollo de papeles, que
resultaron ser las memorias dejadas, segun se dice,
por Don Antonio de Cordouva, y una copia de un
documento que previamente depositara alli M.
Bougainville. Junto con esos papeles fue hallada
una moneda espanola de Carlos [1I, de dos reales,
a la que habian doblado para poderla meter en la
botella. Fue sumamente dificil poder descifrar nada
de los escritos, pues los papeles se habian roto en
los doblados v las palabras estaban borradas en los
margenes.

El memorial de Bougainville estaba en la-
tin. El de Cérdova, ademds de un documento en
latin, incluia un relato de su vigje en cuatro idio-
mas: espanol, francés, italiano e inglés. La parte
legible del primero era como sigue:

Viatori Benevolo salus..............

.................. que a periculose admodum naviga .....

................................. Brasil e B o e S L T S i L

..................................... mserntis frentMagellanicl PoTtoDUS I e

.................................................................. historia astronomia

.................................. B T e L T e e e
............................. BEoug s clos el dellaiGiranaar 2 m oD I . e
............. e Primaris)

.............. R @ onTersonT RS D G cLine N GLUTAlISIA R E G0 e S e R
.............. acu...........m. Veronastronomo de Romainville hidrographio ..............cccccocoiioccieciiicirinans

................................................................... a rege Christianissimo demandans .................ccccccocvvvee...

............................. [ andais Lavan Fotaine navium

11 J. Guillermo Guerra, La soberania chilena en las islas al sur del canal Beagle, Santiago, 1917, pag. 30.
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,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, scriba.

Anno MDCCLXVI?

La inscripcion latina de Cérdova era asi:

Anno Domini MDCCLXXXVIII Vir celeberrimus DD Antonius de Cérdova
Lasso de Vega navibus quorum nomina SS Casilda et Eulalia erant ad scrutamen Magellanici freti
subsequendum unaque littorum, portuum aliorumque notabilium ............................ iter iterum fecit.
...................... e Gadibus classis tersio nonas Octobtis habenas innnittit quarto idus ejusdem Nova .....

A borealis ad Austra.......

miserium postridie kalendae novembris emigravit.

Decimo quarto kalendas Januarii Patagonicis recognitis litoralibus ad ostium

appulit freti.

Tandem ingentibus periculis et horroribus tam in mari quam in freto magnanime
et constanter superatis et omnibus portobus atque navium fundamentis utriusque litoris correctissime
cognitis ad hunc portum Divini Jose ven Galante septimo idu Januarii pervenit ubi ad perpetuam rei
memoriam in monte santissimae crucis hoc monumentum reliquit.

Tertio et excelso Carolo regnante potente.

Regali jussu facta fuere suo.

Colocatum fuit nono Kalendae Februarii Anno MDCCLXXXIX

Agregabase una lista de oficiales de ambos bugues y una memoria del viaje

de Cordova con la Santa Maria de la Cabeza®® .

Ano y medio después y encontrandose
ahora al mando el capitéan Fitz Roy, el Beagle recald
en Fortescue y se dispuso el ascenso de una partida
de la tripulacién al monte de la Cruz a fin de hacer
en la cima algunas observaciones y registros. Ello
tuvo ocurrencia el domingo 14 de mayo de 1828.

Una vez que hubimos concluido nuestras
observaciones, relataria posteriormente Fitz Roy, con
el barometro v el teodolito, depositamos un me-
morial con los nombres de los oficiales y tripulan-
tes de la Beagle v de la Adelaide; una relacion del
objeto de su vigje, de la tarea cumplida, v del lugar
a donde nos dirigiamos; v una coleccion de mone-
das, todo dentro de una caja de latén bien soldada,
que colocamos sobre la roca pelada v cubrimos
con una gran pila de piedras' .

Finalmente, en abril de 1830, cuando se
hallaba cercano el término de las operaciones
hidrogréaficas y exploratorias, el comandante King
se dirigio con el Adventure a la misma ya conocida
bahia con el propésito expreso de dejar un testi-
monio de la presencia naval britanica en el estre-

12 En el texto transcrito se aprecian errores que mas bien
deberian atribuirse al transcriptor que al redactor del
documento original.

13 Op. cit. pags. 95-97.

14 Ibid. pag. 312, tomo .

cho de Magallanes.

Al dia siguiente una partida practicé la as-
cension de la Montana de la Cruz, a fin de deposi-
tar una placa de peltre, en la que se recortaron los
nombres del barco v los oficiales. En la cumbre
hallaron la pila de piedras erigida por el capitan Fitz
Roy a la que no tocaron; e hicieron otra, en la que
colocaron una botella, una monedita espanola v
copias de los memoriales que retiraramos de alli,
ameén de algunas monedas inglesas v medallas. La
botella fue tapada con corcho, recubierta con resi-
na y envuelta en una hoja de plomo?® .

Los originales de los memoriales de
Bougainville y de Cérdova fueron entregados pos-
teriormente por el jefe de la expedicién al Museo
Britanico, donde se conservan hasta el presente.

Ciento sesenta y ocho anos después del
suceso, el 2 de febrero de 1998, el yate de investi-
gacion chileno Gondwana anclé en puerto Gallant,
en el curso de un estudio sobre los movimientos de
la corteza terrestre usando un geoposicionador
satelital (GPS) de alta precision, correspondiente a
un proyecto conjunto entre las Universidades de
Magallanes y de Hawaii (Figs. 2, 3y 4). El propo-
sito de esta recalada era el de ascender al monte

15 Ibid. pag. 396.
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Fig. 2 Sector sudoccidental de la peninsula de Brunswick. A: Bahia Fortescue; B: Puerto Gallant.
La flecha indica la ubicacion aproximada de la cima del monte de la Cruz.

de la Cruz ubicado al noroeste y hacia el interior
del fondeadero, para verificar la existencia de los
testimonios dejados por el capitan P. P. King en
1830 y realizar el rescate de los mismos pues se
temia que fuesen retirados de su sitio por terceros y
asi se perdieran definitivamente!® . En caso de ha-

16 Se adopto este predicamento en atencion a los prece-
dentes registrados en anos recientes con otros testimo-
nios de los hidrégrafos britanicos depositados en islas de
la zona austral de la Tierra del Fuego, los que fueron
retirados de sus sitios por personal de la Armada de
Chile. Asisucedio en 1981 con el testimonio dejado por

llazgo, la intencion era la de entregar los materiales
encontrados al Centro de Estudios del Hombre
Austral, Instituto de la Patagonia, Universidad de
Magallanes, para su exhibicién permanente en el
Pabellon Maritimo del Museo del Recuerdo de di-
cho Instituto.

el teniente G. Skyring en un islote del paso Brecknock, v
en 1989 con el testimonio dejado por R. Fitz Roy en
1832 en la isla Hornos. Una parte de tales objetos fue
entregada con posterioridad al Museo “Martin Gusinde”
de Puerto Williams, para su exhibicién al piblico.
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Fig. 3 Yate «Gondwana» fondeado en bahia Fortescue.

Fig. 4 Vista del monte de la Cruz.
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El ascenso fue realizado por Charles Porter
v Boris Jelincic, quienes una vez alcanzada la cum-
bre (726 m.) hicieron una inspeccién del lugar para
ubicar las dos piramides o cairns'” que alli debian
encontrarse. La cima esta formada por un lecho
de piedras y rocas angulares, con una abrupta cai-
da hacia el norte y un suave declive (22%) al sur y
al este. Sdlo se advirtio la presencia de un amon-
tonamiento de piedras que resulto ser el erigido por
orden del capitan King (Fig. 5). La pila armada
por Fitz Roy en 1828 no se apreciaba a simple
vista. La misma debio ser encontrada y desarma-
da, se ignora cuando y por quién, y extraidos los
testimonios que bajo la misma habian sido deposi-
tados.

El conjunto pétreo daba la impresion de
haber sido removido, lo que permitié observar par-
te de una pieza de madera que asomaba entre las
piedras. Estas fueron removidas cuidadosamente
lo que permitié ver una tabla de 45,6 x 25,3 x 0,32
cms. Sobre la que habia una medalla recordatoria
de bronce de 27,2 mm. de diametro con una per-
foracion de 2,2 mm. cerca de un borde, en la que
se leia claramente HBMS ADVENTURE AND
BEAGLE 1828 en leyenda circular vy al centro
GEORGE V. Vuelta la tabla, se encontré clavada
en la misma vy con idénticas dimensiones (largo v
ancho) una gruesa lamina de plomo de forma rec-
tangular, fijada con 16 clavos de bronce y que se
mostraba ligeramente meteorizada. En la misma
esta grabada en la parte superior la frase PRAY
LET THESE REMAIN y en la parte inferior HIS
MAJESTY SURVEYING VESSEL ADVENTURE
P P KING COMR. (Figs. bay by 7).

Bajo la tabla descansaba un cilindro de
plomo, sellado, de seccion oval, cuyas medidas son
30,1 cms. de largo y una seccion variable de 10,1
v 0,69 cms. de diametro, cuyo peso medido poste-
riormente resulto ser de 3,327 kgs. La superficie
de la roca debajo v en la zona de contacto con el
cilindro estaba decolorada por hidrocerucita, un
subproducto originado por la accién corrosiva de
los agentes naturales sobre el plomo. A cada lado
del cilindro yacian boca abajo sobre la roca dos
platos de peltre con inscripciones. El primer plato
recobrado mide 24,3 cms de diametro vy su peso es
de 0,490 kgs. Tiene un borde anular labrado y en
su anverso ostenta grabada la siguiente inscripcion
gue circunda el borde:

LONG LIVE HIS BRITANNIC MAJESTY

17 Amontonamientos de piedras en forma de senal o hito.

GEORGE IV DEI GRATIA | ESTO. PERPETUA |
THOS. HEWLETT. CARPENTER.

En el interior se encuentra otra inscripcion:

P P KING COM
THOS. MITCHELL. LIEUT
LC. WICKHAM. LIEUT
THOS. GRAVES. LIEUT
S. S. FLINN. MASTER
J. N. TARN. SURGEON
GE. ROWLETT. PURSER
H. B. M. S. ADVENTURE

1830

Un hermoso diseno del leon britanico apa-
rece grabado entre las letras J y E de MAJESTY,
tan fino que facilmente se pierde a primera vista.
En el centro de la parte inferior del plato aparece
estampada la marca del fabricante 06 / DAVID
FRAY | WARRANTED / LONDON (al revés) (Fig.
8).

El sequndo plato recuperado mide 23,6
cms. de diametro y pesa 0,485 kgs. El borde anu-
lar es igualmente labrado v bajo el mismo corre la
siguiente leyenda grabada: H M B SURVEYING
VESSEL ADVENTURE APRIL 7 1830. En la par-
te interior va esta otra inscripcion:

E. WILLIAMS 2 MAS

J. PARK ASS SUR

G. HARRISON

W. WILSON

O. STANLEY MIDS

A. MELLISH

B. W. CARRIGAN CLERK
G. GOOTCH VOL

W. BOLLART PASS

}MIDS

En la parte central de la parte inferior del
plato va la inscripcion M. I. D. S. y estampada la
marca del fabricante J & C FROGGAT /| BEST
METAL (Fig. 9).

Todos los artefactos fueron fotografiados
in situ y sus coordenadas medidas desde un punto
fijo. Se dibujé un plano del sitio incluyéndose las
elevaciones barométricas v las coordenadas de
GPS. Las piedras levantadas fueron repuestas en
su posicion original y se dejo en el sitio un registro
acerca del hallazgo. El material testimonial recu-
perado fue bajado cuidadosamente del monte de
la Cruz. Posteriormente el mismo fue entregado al
Centro de Estudios del Hombre Austral del Institu-
to de la Patagonia, Universidad de Magallanes, para
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Fig. 5 Aspecto en que se encontraba la piramide erigida por orden del capitan King.

Fig. 6a. Aspecto original de la parte visible del Fig. 6b. Componentes principales del memorial luego de
memorial. retirada la placa de madera y plomo.
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Fig. 7 Placa de plomo del memorial del capitan King.

su custodia, conservacion v exhibicion como mues-
tra historico-cultural.

La lamina de plomo y los platos de esta-
no (peltre) v el cilindro de plomo sellado como cap-
sula de tiempo estaban en excelente estado de con-
servacion considerando los 168 anos de exposicion
al severo clima del lugar. El cilindro parecia haber
sufrido una ligera deformacion de modo que se
esperaba que la botella de vidrio y los documentos
puestos en su interior estuviesen en buenas condi-
ciones. Luego de tratar el asunto con el Conserva-
dor del Centro de Estudios del Hombre Austral,
Prof. Mateo Matrtinic, se acordé solicitar la ayuda
de expertos calificados para abrir la pieza de la
manera mas adecuada a fin de evitar el menor
dano para su contenido.

Para este efecto se tomo contacto con el
senor Oliver Payne de la National Geographic
Society de los EE. UU. de América, quien accedio
a apoyar, coordinar y documentar fotograficamente
los procedimientos de apertura. Esta tarea especi-
fica fue organizada por Susan Welshman de laNGS.
El Centro Smithsoniano de Investigacion de Mate-
riales y Educacion (SCMRE), contactado para el
caso, convino en realizar la radiografia del interior
del cilindro vy en hacer el analisis no destructivo de

los diversos materiales. De esa manera el Dr. Char-
les Tumosa vy la Dra. Marion Mecklenburg pudie-
ron determinar la ubicacion de las monedas y del
pergamino contenidos en el tubo utilizando un ge-
nerador de rayos X de 280 kv e imagenes digitales.
Importaba encontrar un espacio vacio en uno de
los extremos del cilindro de modo que pudiera ha-
cerse un corte transversal sin danar los materiales
del interior. El analisis de la superficie del cilindro
de plomo fue hecho por el microscopista Dr. Harry
Alden y permitié encontrar huellas digitales v fibras
de lana tenidas de indigo. Ademas se encontraron
unas grietas finas que atravesaban la superficie del
plomo. Se determinaron las propiedades quimicas
de la corrosion superficial (hidrocerusita) v la sol-
dadura de la cubierta de plomo. Todos estos pasos
fueron documentados fotograficamente.

El 5 de enero de 2000 el cilindro capsula
del tiempo fue abierto bajo la supervision del con-
servador de la NGS Robin Siegel, en presencia de
los doctores Tumosa, Mecklenburg y Alden, de los
ingenieros Larry Maurer y Walter Boggs, también
delaNGS, y del co-autor responsable del hallazgo.
Usando rayos X a escala natural para localizar la
incision, el cilindro fue cortado radialmente a 15
mm. de uno de sus extremos empleandose para
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Fig. 8 Plato principal del conjunto del memorial.

Fig. 9 Plato secundario del memorial.
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Fig. 11 Aspecto del cilindro una vez cortado.

ello una sierra rotatoria micro-kerf de velocidad
variable, lo que aseguraba el minimo de pérdida
material y de dano al contenido del cilindro.

Al abrirse, el espacio revelo la presencia
de arena de playa humeda y de grano medio, la
que habia sido utilizada para compactar el interior
del cilindro antes de soldarlo y que probablemente
actué como reductora del calor en la correspon-

diente operacion. La arena tiene la propiedad de
dispersarse con los rayos X y de alli que no pueda
ser detectada durante la “radiografia”. La arena
fue removida y guardada para un analisis poste-
rior. Detras de la arena se hallaba la botella de
vidrio encorchada mencionada en la relacién del
comandante Philip Parker King, envuelta cuidado-
samente en una lamina de plomo. En vista de ello
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se intento soltar y remover el envoltorio para ex-
traerlo del cilindro, pero lo compacto del paquete
impidi6 la extraccién, por lo que se decidi6 cortar
el cilindro en dos mitades a lo largo para reducir el
dano, lo que se consigui6 sin dificultad (Figs. 10 y
1),

Las dos secciones fueron luego separadas
revelandose la lamina de plomo vy la botella inte-
rior rota con evidencias de haber sido penetradas
por la corrosién superficial. Tirando cuidadosa-
mente la ldmina de plomo aparecieron los frag-
mentos de un vidrio verde y delgado correspon-
dientes a una botella con una boca de 41 mm. y
su corcho, todo envuelto en una pieza de género.
Bajo los fragmentos habia dos envoltorios de per-
gamino verde enrollados que incluian dos peque-
nos atados de cuero, cuya ubicacién corresponde
a las monedas apiladas en la imagen radiogréfica.
El cuero de estas piezas estaba saturado de hume-
dad. Junto a los paquetes se encontraron dos
medallas de bronce, de 23,2 mm. de didmetro,
que en una de sus caras tenian la siguiente leyen-
da: SPARROW’S LEATHER SAUCE y en la otra
SPARROW NAIL MERCHANT LONDON vy relie-
ve con la figura de un globo aerostéatico (Fig. 12)*.

La unidad lamina de plomo-botella-per-
gamino (vellum) no fue abierta y conservada como
un todo en un contenedor de aire para mantener la
humedad del pergamino. Todas las etapas de la
apertura fueron documentadas en video por Mark
Christmas de la NGS, vy fotografiadas por Mark
Thiessen. Todas las piezas fueron registradas y
envueltas en materiales libres de acido. El 6 de
enero de 2000, Franklin Mowery, Jefe de Conser-
vacion de la Biblioteca Folger, extrajo el pergamino
y los paquetes de cuero del recipiente de plomo. El
pergamino y los guantes de cuero fueron enviados
a la Biblioteca Folger de Washington para su con-
servacion y analisis.

Los dos envoltorios de cuero estaban anu-
dados con el guante y saturados de humedad, pero
en buen estado. Se desanudaron y revelaron res-
tos de lo que habfa sido un guante de cuero de
buena factura (Fig. 13). En los dedos del guante

18 Estas piezas, asi como las medallas acunadas para con-
memorar la expedicion hidrogréafica inglesa y las mone-
das fueron utilizadas por el comandante King para obse-
quiar a los indigenas patagones con los que estuvieron
en frecuente relacion durante el prolongado periodo de
las diferentes campanas. En el sitio histérico de San
Gregorio, paradero tradicional de los Aénikenk, han sido
encontradas recientemente piezas semejantes a la pri-
meramente descrita, lo que viene a confirmar
arqueolégicamente la descripcion de aquel trato dejada
por el ilustre marino inglés.

habfa un conjunto de 4 medallas y monedas dife-
rentes, cuyos tipos pasan a describirse:

3 medallas de bronce, de 24,6 mm. de
didmetro. Anverso: en el centro, en relieve, el ledn
britanico, circundado por corona de laurel; leyen-
da perimetral WANTED FINE YOUNG MEN. Re-
verso: al centro leyenda N°35 /| SOHO / SQUARE /
LONDON circundada por corona de laurel; leyen-
da perimetral EAST INDIA RECRUITING
DEPARTT. (Fig. 14).

1 moneda de bronce, de 23,7 mm. de dia-
metro, con una perforacién de 2,1 mm. en un lado.
Anverso: en relieve perfil del rey Jorge IV, circunda-
do por la leyenda GEORGIUS IIII D: G:
BRITANNIC REX E: D:; Reverso: al centro en
relieve el escudo real britanico coronado y circun-
dado por la leyenda HONNI SOIT QUI MAL Y
PENSE /| ANNO [ 1825 (Fig. 15).

En la punta de un dedo del guante se en-
contré un camafeo en excelente condicién, de
sardénix color rosado, que en relieve representa una
mujer sentada en el mar flanqueada por dos delfi-
nes. Su forma es ovalada y mide 24.4 mm. de
largo, 17,6 mm. de ancho y 3,7 mm. de grueso
(Fig. 16).

El sequndo paguete anudado estaba ama-
rrado en forma cruzada con una tira de cuero del-
gado y revelaba restos de dos dedos de guante que
contenian lo siguiente:

6 medallas de bronce, de 21 mm. de dia-
metro. Anverso: efigie de Britania, en relieve, cir-
cundada por ramas de laurel; sobre la figura, la
corona real inglesa; Reverso: al centro GEORGE
IV; leyenda perimetral H. B. M. S. ADVENTURE
AND BEAGLE 1828 (Fig. 17)".

1 moneda de bronce, de 19,5 mm. de dia-
metro. La misma descripcion de la moneda prece-
dente tanto en el anverso como en el reverso.

1 moneda de plata, de 20,5 mm. de dia-
metro. Anverso: en relieve perfil del rey Carlos III
de Espana, circundado por la leyenda CAROLUS
Il DEI G. 1783; Reverso: al centro en relieve el
escudo real coronado; a su lado izquierdo las letras
R vy S una bajo la otra, y al derecho 1 CF de la
misma manera; leyenda perimetral HISPANIARUM
REX (Fig. 18)*. La moneda esta doblada en un

19 Esta medalla fue hecha acunar para conmemorar la’
empresa hidrografica britanica en las aguas magallanicas.
Fue utilizada durante la expedicion principalmente para
obsequiar a los indigenas y para servir de testimonio en
hitos recordatorios. Se la considera en medallistica como
la primera medalla magallanica.

20 Esta pieza debe corresponder a la pequenia moneda que
King menciona y que al parecer fue dejada por el nave-
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Fig. 12 Anverso y reverso de la medalla comercial contenida en el tubo de plomo.

Fig. 13 Guante de cuero en uno de cuyos dedos se hallaban las medallas y monedas.

angulo de 30 grados. Habia corrosion verdegris a
lo largo de los filos del apretado lote de medallas.

Se desenroll6 el pergamino, resultando ser
dos trozos. El material pudo ser desplegado y apla-
nado con facilidad. Ninguna escritura era visible y

gante espanol Antonio de Cordoba en 1789 como parte
del testimonio de su paso por el estrecho de Magallanes,
en la cima del monte de la Cruz.

un color verde oscuro invadia todo en el estado de
humedad en que se hallaba el cuero. Las dos par-
tes del pergamino miden 31 cms. de largo por 11,2
cms. de ancho y ambas mostraban erosiones en
los bordes debido a la naturaleza del dano v al
deterioro por humedad del material proteinico del
pergamino (Fig. 19). Cada etapa de la operacién
descrita fue documentada fotograficamente.

Los dos trozos de pergamino fueron seca-

)
oy



98

MATEO MARTINIC B.y CHARLES PORTER

TABLA 1: Analisis muestras Hoja de Plomo

Muestra 1 Muestra 2

ICP-MS XRF ICP-AES XRF

Pb=97,35% Pb=98.2% Pb=99,7% Pb=99,6%
Sn=1,76% Sn=0,245% Sn=0,34%

Cu=0,023% Cu=0,036% Cu=0,032% Cu=0,066%

Ag=0,023% No detectada (cubierta por  Ag=0,011% No detectada (cubierta por
una cantidad de picos de Pb) una cantidad de picos de Pb)

Fe-¢?? Fe=04%%* Fe=no buscado Fe=0.56%

* presencia incierta

Sb=80 ppm As=0 ppm Bi=2 ppm Cd=0,04 ppm

dos parcialmente en una mesa de succién y luego
fueron colocados sobre papel secante para el seca-
do final y posteriormente se guardaron en una cap-
sula de poliester. Después del correspondiente tra-
tamiento de preservacion y secado, el pergamino
fue examinado bajo luz ultravioleta v se pudo ob-
servar a ambos lados de las hojas evidencia de
escritura con una caligrafia fina. Aungue el escrito
era visible a simple vista, su finura dificultaba la
lectura.

El 13 de enero de 2000, el co-autor a car-
go del material (Charles Porter) y el Dr. Charles
Tumosa, convinieron en solicitar la colaboracion
del Dr. Antonio Cantu, un prestigiado analista de
quimica de tintas del Servicio Secreto de los Esta-
dos Unidos para analizar el documento.

Empleando camaras con fuente de luz
ultravioleta para un examen expectral, el Dr. Cantu
fue incapaz de leer lo escrito. Bajo consulta, los
trozos del documento fueron enviados al Dr. Marc
Gaudreau a la Direccion del Laboratorio y Servi-
cios Cientificos de Otawa, Canada. Aqui, utilizan-
dose un comparador video espectral con una fuen-
te de luz ultravioleta espectral pura vy diferentes fil-
tros, las camaras fueron capaces de capturar las
imagenes de la escritura contenida en el pergami-
no. Se empleo el programa de computacién Ado-
be Photoshop para aumentar la imagen en lo con-
cerniente a contraste v finura. Pudo leerse asi
aproximadamente el 50% del contenido del docu-
mento en las partes no afectadas por el deterioro.
El Dr. Gaudreau sugirié que el nivel de lectura y
comprension podria mejorarse mediante la recupe-
racion de las trazas de hierro contenidas en el mor-
diente de la tinta y su transferencia a una hoja,
previamente humedecida y puesta en contacto con
el pergamino. Esto causaria una reaccion quimica
en la hoja y facilitaria la lectura.

En cuanto a las demas muestras materia-
les recuperadas, componentes elementales del ci-

lindro y restos de vidrio de la botella, estos se entre-
garon a la Dra. Pamela Van Diver del SCMRE para
su analisis. La experta en textiles Mary Ballard de
la misma entidad recibié el guante entero y el en-
voltorio de género de la boca de la botella. igual-
mente para su examen. Elanalisis del metal de la
capsula de tiempo fue solicitado al Servicio Fede-
ral de Investigaciones (EB.L.).

En el caso, esto consistio en el analisis de
muestras de la hoja de plomo gque cubria la botella
y limaduras obtenidas del corte del cilindro, por
parte del Dr. Michael Smith, metalurgista forense
del Laboratorio del EB.I. Debido a la naturaleza
de las muestras entregadas, la primera (hoja inte-
rior, muestra 1) fue examinada con fluorescencia
de rayos X y ablacion laser (ICP-MS). La muestra
2 (capsula exterior de plomo) fue examinada sola-
mente por influorescencia de ravos X (ICP-AES).
Los resultados obtenidos por cada una de estas
técnicas se dan a conocer en la Tabla 1.

Los resultados muestran pequenas canti-
dades de estano, cobre, plata y hierro, lo que sugie-
re que la vajilla de plomo del Adventure procedia
de un abastecedor local en Sudamérica.

SIGNIFICADO DE LOS TESTIMONIOS
O MEMORIALES

La excelente preservacion de los artefac-
tos de estano v plomo después de 168 anos de
exposicion a las severas contingencias climaticas
es notable. Los platos fueron puestos con su parte
interior contra la superficie de la roca vertical, un
lugar que permitia el drenaje mientras protegia la
superficie grabada. Sin embargo la ubicacion del
cilindro o capsula de tiempo fue menos exitosa.
Las precipitaciones de agua y nieve hicieron que el
agua se estancara en la base plana de la roca bajo
la capsula y penetrara a través de finos insterticios
en la superficie del metal. Esta debe tener peque-
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Fig. 14 Anverso v reverso de la medalla de reclutamiento de marineros.
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Fig. 15 moneda de bronce con la efigie del rey Jorge IV, Fig. 16 Camafeo de sardénix.
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Fig. 17 Anverso y reverso de la medalla de bronce acunada para conmemorar la expedicion
hidrografica britanica.

nos defectos de manufactura o fallas de metal que-
bradizo. El agua penetré a través de la hoja meta-
lica y de la resina, y empapo el pergamino v los
atados de cuero. Con la temperatura del aire que
puede alcanzar estimativamente hasta-15°C en la
cumbre del monte de la Cruz, el congelamiento del
contenido causé la rotura de la botella.

El memorial de Parker King fue ubicado
entre dos superficies rocosas opuestas un metro
adentro de la aguda faz norte y 55 cms baijo la
superficie del suelo. Una gran pila de piedra fue
levantada inmediatamente sobre el memorial.
Aunque no se dan las dimensiones de los dos
amontonamientos de piedra ubicados en el monte
de la Cruz, el memorial ubicado el 20 de abril de
1830 en el cabo de Hornos por Fitz Roy incluia
una pila de ocho pies de altura v en ella habia pie-
dras que requirieron del esfuerzo conjunto de siete
hombres para levantarlas hasta la cima. La cum-
bre de la isla Hornos fue visitada dos veces por uno
de los autores (Ch. Porter) en 1979, confirmando-
se que no quedan evidencias de la piramide descri-
ta por el capitan inglés. El memorial del Beagle en
el cabo de Hornos fue rescatado en 1989
(Bonnafos, 1990) debajo del nivel del suelo, en “fan-
go duro”. Aparentemente, hasta las grandes pira-
mides de piedra que senalaban los memoriales en

las cimas del monte de la Cruz v del Cabo de Hor-
nos fueron incapaces de sobrevivir a la huracanada
fuerza de los vientosy a la curiosidad de los viaje-
ros del ultimo tiempo.

Los memoriales conforman una antigua
tradicion entre los primeros exploradores, en los
que alguna ubicacion notable (i.e.. la cima de una
montana o cabecera de una peninsula) se dejaban
mensajes con detalles sobre el viaje, su objetivo y
antecedentes sobre viajeros precedentes. Por lo
comun junto con un documento sellado en una
botella de ceramica o de vidrio, habia elementos
culturales tales como monedas, medallas, boto-
nes, dedales, etc. Sobre el memorial se elevaba
una pila o piramide de piedras. Se escribian tex-
tos sencillos en platos de metal tales como plomo,
cobre o estano. La intencion era que estos memo-
riales fueran descubiertos v renovados por viajeros
subsiguientes. Esunaforma de comunicacion en-
tre aquellos que han marchado con precedencia v
que dan cuenta a los que vendran despues. Con
los peligros del mar siempre presentes y la posibili-
dad de un naufragio, sirven también como un ser-
vicio combinado de informacion y seguros, aun-
que no como lo requiere la frecuencia radial de
seguridad en el presente.

La expedicion britanica siqui6 esta tradi-
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Fig. 18 Moneda espanola (cara) de plata de 1783 con la efigie del rey Carlos Il

Fig. 19 Aspecto de uno de los trozos del pergamino encontrado en la botella contenida
en el cilindro de plomo del memorial.

cion y recuper6 el memorial de Antonio de Cordova  de hierro, del texto del pergamino, sellada en una
de 1789 con la intencién de reemplazarlo con su  botella encorchada, cubierta con resina, envuelta
propio memorial y una copia del documento origi-  en una hoja de plomo y finalmente soldada en un
nal. La deteriorada condicién y la naturalezailegi-  cilindro de plomo, superara la prueba del tiempo.
ble de los documentos recuperados, movieron a  Habria tenido éxito si tan sélo se hubiera dejado
Parker King a poner atencién en lo referido ala pre- el cilindro de plomo en posicién vertical de modo
paracion y colocacion de su memorial en el monte  que no hubiese habido infiltracién de agua.

dela Cruz. Su fe era tan fuerte como para suponer La frase PRAY LET THESE REMAIN ins-
que la tinta con mordiente natural y componente  crita en la plancha de plomo enfatiza la intencién
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de Parker King en cuanto que el memorial del monte
de la Cruz fuera un monumento mas permanente,
una capsula de tiempo si se prefiere. Once meses
antes el teniente W. G. Skyring habia dejado un
documento en una botella sellada incluida en una
caja de hojalata, sobre la cima del monte de su
nombre en el canal Cockburn, con este comenta-
rio, ...deberd permanecer mientras el mundo exista
(Skyring, 1829).

En verdad, si tal fue la intencién de los
navegantes, en el hecho practicamente en cada
ocasion en que con posterioridad se han hallado
esos memoriales, se han recogido sus elementos
testimoniales y se ha procurado que los mismos
sean entregados a museos para su debida conser-
vacion y exhibicion.

Ello se ha repetido en el caso de que se da
cuenta en este articulo, y al hacerlo publico se brin-
da una oportunidad ciertamente propicia para ha-
cer un homenaje de recordacion de los integrantes
de la Expedicion Hidrografica Britanica de 1826-
30, entre ellos de su capacitado v talentoso jefe,
comandante Phillip Parker King.
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